
LÍNEA 1

FLOTA DE TRENES COMPLEMENTARIA

MPSA  Julio  2015



COMPRA DE TRENES Y VAGONES 

ADICIONALES PARA LINEA 1

OBJETIVOS:

• Atender el incremento de demanda de la Línea 1 en el corto y 

mediano plazo

• Preparar la Línea 1 para atender  la demanda inducida por  la 

conexión con la Línea 2 
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LINEA 1

EVOLUCIÓN DE LA DEMANDA
Viajeros/día

(media-miles)
Julio Agosto Septiembre Octubre Noviembre Diciembre Enero Febrero Marzo Abril Mayo Junio

Laborables 158 168 179 194 197 203 189 196 200 213 210 214

Feriados 69 75 75 77 78 85 68 72 81 72 80 80

Sábados 129 147 143 153 163 163 137 152 163 170 167 172
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LINEA 1

REQUERIMIENTO DE FLOTA

MPSA  Julio  2015

CARACTERÍSTICAS OPERACIONALES

Pasajeros totales una hora

Pasajeros Tramo más cargado hora pico

Capacidad del tren

Flota Operacional

Flota Total

Capacidad

Volumen/capacidad

Vagones

AÑO 2015                                   
LINEA 1 hasta San Isidro                           

Trenes 3 vagones

22,440

12,240

600

18

20

12,000

1.02

60

AÑO 2020                          
LINEA 1 San Isidro SIN LINEA 2 

Trenes 3 vagones

24,750

13,500

600

22

25

14,400

0.94

75

AÑO 2020                                
LINEA 1 San Isidro CON LINEA 2 

Trenes 5 vagones

34,836

24,225

1000

23

26

26,000

0.93

130



AVANCES DE LA CONTRATACIÓN

MPSA  Julio  2015

• Adquisición de 70 vagones:   4 trenes de 3 vagones (Mc-R-Mc)

(12 Mc+6 R+52 Mb)            1 primer tren de 5 vagones (Mc-Mb-R-Mb-Mc)

48 vagones motrices sin cabina (Mb)

1 último tren de 5 vagones (Mc-Mb-R-Mb-Mc)

 

• Adecuación y complementación  de las instalaciones del Patio para albergar los 

nuevos trenes y funcionar con la configuración de trenes de 5 coches.  

• Adecuación de los sistemas de señalización y mando centralizado de la Línea para 

la operación de trenes con la configuración de 5 vagones.



PROGRAMA  BASICO DE EJECUCION 

Y ENTREGA DE TRENES

MPSA  Julio  2015

CONCEPTO 2015 2016 2017 2018 2019

Firma contrato y aprovisionamiento

Ajustes instalaciones Patio y Talleres

Entrega 4 trenes de 3 coches

Entrega primer tren de 5 coches

Modificacion SIF para operar trenes de 5 coches

Entrega de coches Mb para convertir trenes a 5 coches

Entrega del ultimo tren de 5 coches



PROPUESTA ECONÓMICA

MPSA  Julio  2015

Fecha de oferta

10  JUNIO 2015

Tasa de cambio 

Euro/US$ 1.1283 

COMPONENTE MONTO $

Suministro de 70 coches:
12Mc+6R+52Mb

112,976,197

Repuestos y otras actividades 
relacionadas con trenes

20,521,394

Adecuación de instalaciones del 
Patio (4 vías adicionales) 

10,575,424

Adecuación de los sistemas en línea 
y CCO para operación de trenes de 
5 coches

12,220,813

Descarga de información de CCTV 
en estaciones terminales (opcional)

1,432,349

TOTAL PROPUESTA 157,726,176



FLOTA DE TRENES COMPLEMENTARIA

¡GRACIAS!



EVOLUCIÓN DEL PRECIO PROMEDIO 

Precio de coches de Línea 1 hacia precio de 
coche de Línea 2 

Precio Total MR

Línea 1 

57 coches

$ 148,247,101

CONCEPTO
Factor peso 

%
Monto relativo Evolución precio coche

Cotización del MR de L1 2,600,826

Tasa de cambio Euro/Dólar 15.2 395,326 2,205,501

Configuración tren 0.96 24,999 2,180,502

Costo de Ingeniería 2 52,017 2,128,486

Economía de Escala 12 312,099 1,816,386

Inflación (-2) (52,017) 1,868,403

Riesgo contractual 1 26,008 1,842,395

Materia Prima 0.78 20,286 1,822,108

Administración contratista 0.5 13,004 1,809,104

Suministros adicionales

Piezas estratégicas SG/105 (97,067) 1,906,171

Simulador SG/105 (23,771) 1,929,942

Exclusión

Maqueta SG/57 18,754 1,911,188

Cotización del MR de L2 1,910,715



LOGISTICA DE FABRICACION DE TRENES

70 vagones:   4 trenes de 3 vagones (Mc-R-Mc)
48 vagones motrices sin cabina (Mb)
2 trenes de 5 vagones (Mc-Mb-R-Mb-Mc)

1.Fabricación, prueba y traslado de 4 trenes de 3 coches para insertarlos a la operación de la

línea.

2.Fabricación, prueba y traslado del 1er tren de 5 coches para realizar las pruebas de las

modificaciones del SIF por cambio de composición de trenes.

3.Fabricación y prueba del 2do tren de 5 coches, pero permanece en fabrica el equivalente a 1

tren de 3 coches, se desacopla y se despachan solo los coches motrices intermedios (Mb).

4.Fabricación de los vagones Mb que, junto con el tren de 3 coches que está en fabrica, permite

ensamblar y probar los trenes de 5 vagones.

5.Llegada a Panamá de los coches Mb, a la medida de su producción, y se modifican los trenes

de 3 coches a trenes de 5 coches y se van insertando en la operación de la línea.

6.La línea opera con configuración mixta de trenes de 3 y 5 coches en la medida que se hace la

modificación de configuración de los trenes.

7.Fabricación de los últimos Mb, se prueban y se despacha el tren de 5 coches completo

conformado con el tren de 3 coches que permanecía en fabrica.


